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OBIECTIES NATIONAUX

Les organisations pire
convenu des object

- A\t ".4 . ‘ " 7 .
- AldergarsatiVer desivies lors d‘accidents aériens en
jeUIIsSantlesiservices de volontaires pouvant
appuyedesystemernational de SAR;

Promouvoir les activites de prévention et de sécu-
rit€ aerienne, &

Fournir des services impliquant des taches
autorisees en rapport avec les activites SAR &

s'assurer de la formation des membres selon les
standards SAR pre-établis.



SUPRORIFAUX MILITAIRES
== Fo)lirnlr ur) Q)UzindlEls :
GERERISUREEmaNEe - --?T-""EF"H 'y
A BONNENCONNBISSAREE Ue - L’;
2irEgion
- FOUrIMPERSeRNE!™
qualifie -

Recueil J’anrrn«- |on
Recherche par radior
Rapports de témoir visuels
Communications au sol
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==Lorsqu’il y @ une urge

Cirrus Deslgn Corp.’s SR20 Light Alrplane
Recelved FAA Certification Oct. 23
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NIVEAUX d'urgence
Aerenautique



~at-

~at-

NIVEauX d'urgence
Agrenautique

PIBEe dncertitude
AWSENCE UE cor‘rlrrluh]ca’ dvec un avion
CaNSHESES MmN ij It %oériode préevue
gl contactﬁrad]o |

ABSENEE AN rapport d'arrivee dans les 60
MinfSuvant I'ETA d'un plan de vol
Absence d’lin rapport d’arrivée dans les 24
heures suivant 'ETA d’un itinéraire de vol

Incertitude concernant la sécurite d’'un avion
et de ses occupants

CMCC rapporte un signal ELT via SARSAT







Action du CCF
Frizige efele rt/tude

ObiEniRIESnformations du plan de vol

- CONHINERGIEES aeroports en route ont éte
VETIIES |

- Siflevelietait*au-dessus de I'eau, aviser le

 Senvice de'communication maritime (MCTS)
\Volsitransirentaliers, aviser SAR approprie

Recherche avec le systeme SARSAT

Choisir le nom de I'opération




NIVEdUX d'urgence
Aerenautigue
Fhese dalerie

L RECHENGIIES JL) gmu ueuses et n ‘amenent
PaS Gl ’Ié Ent supplémentaire
- Untavien rJ'JE it pas en dedans de 5 min du
- temps estime
Indications gue la capacité de fonctionne-
ment de I'avion a ete affectee - sans qu’on
suspecte un atterissage force

Le signal SARSAT est encore rapportée






Action du CCR
Priage cfZ)legis

S EenaneNes recherches radio (si pertinent)

- AlEREMESGaEron SAR

-~ Alereresessources secondaires

- AlErEerEASARA/SERABEC

. Obtenir des informations supplementaires
SuUr I'avion manguant
Obtenir les conditions météo sur la route de
vol prevue par |'avion manquant

Si signal ELT: Tenter de localiser la source



NIVEaux durgence
Aeronautigue
Phase de d

S lICSESEIVESIGE caliDUrant _sont estimées
OMIMEICIENFEPUISEES
pot- f:Jr),J(“Jre deifonctionnement de l'avion a

CLENAIIECLEE atterissage force est proba-
'Je
[‘avien a ou est sur le point de faire un
atterissage force
On a localisé un avion au sol

Le sighal SARSAT coincide avec la position
estimeée de I'avion rapporté manquant
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Action du’C

Phase de

W ASSIGNERUESI TESSOUNCES
L AVISETNeEntRENdErcontrole local de produire
URTIMAIN@N®issing aircraft notificatia
. DEVEIGPPERUNATPlan de recherche
~_ Assjgner’des unités additionnelles si néces-
 saire |
Aviser |'exploitant de I'aéronef
Aeronefs etrangers: Aviser 'ambassade
Développer un plan d’évacuation
Assigner un Maitre de Recherche




<+ DEDIE A UNE COUVERTUR
DES BALISES DE DETRES

~+ COUVERTURE GLOE

. =+ ECOUTE DES FREQL
ELT/EPIRB
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A ACTIVAYHONID/UNEIRADIOBAL:
-t ) DéTECI TION'PAR SATELLITE
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10. COUVER"I'UREmeIALE DU SECTEUR
11. RESSOURCES ADDITIONNELLES SI NECESSAIRE
12. DEPLOIEMENT EN FONCTION DES BESOINS

13. RECHERCHE INTENSIVE






RESSOURCES SECONDAIRES




VVATEURS
X de la vie)

;-U'

"







IAVIGATEURS
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EXIGEN E 'DE BASE
LES NAVIGATEURS c[0i7ld ek

SIOIENENCE] PrBHILENSOIL:

» s

AU MM une licence de pilote prive,

- Unelieencerde 'J]Jl" DErimee, la recom-
IJJI]JJFJJJ’J du directeur regional et une

de aration medicale en regle,

Une vaste experience de la navigation, la
recommandation du directeur regional et
une declaration medicale en regle







0 heures sur type (ex.: c-172)

Trois heur F vol dans les derniers 90
jours (exigence de TC)

Jn certificat médical valide

Un certificat restreint d’opérateur radio
valide







WWW.serabec.org




